Автомобиль один из символов развития современной цивилизации, приносит людям не только благо, но и стал средством пагубного воздействия на окружающую среду и человека. В структуре пассажирооборота за последние 2 десятилетия XXI века резко выросла доля личных автомобилей. Сегодня до 90 % загрязнения атмосферы, включая выбросы сажи, высокотоксичных ароматических углеводородов, окиси углерода, непредельных углеводородов и окислов азота, приходится на долю транспортных средств. Автомобиль является одним из самых крупных источников шума и вибрации, что снижает комфорт в среде обитания человека.
Растущий уровень автомобилизации (в мире их уже больше одного миллиарда, а в России около 50 миллионов единиц автомобилей) требует внедрения «экологически чистых» видов транспорта и соответственно моторного топлива, отвечающего высоким экологическим требованиям.
Однако основными видами автомобильного топлива сейчас по прежнем являются бензин и дизельное топливо основу, которых составляет такое сырье, как нефть. На эти цели расходуется более 70 % добываемой нефти. Быстрое истощение запасов нефти, прежде всего дешевой нефти, рост и скачки стоимости нефтегазовых ресурсов, загрязнение окружающей среды продуктами, содержащихся в выхлопных газах, выделяемых при сгорании бензина и дизельного топлива, приобретает все более масштабный характер.
Проблема перехода на альтернативные источники энергии - гораздо более экологичные и экономичные виды топлива является весьма актуальной, необходимой и оправданной. Из списка технологий, рассматриваемых, как возможные решения этой проблемы, таких как биогаз, электромобили, синтетический бензин, по экологическим и эксплуатационным показателям наиболее перспективными является газовое топливо. Внедрение транспорта на газомоторном топливе включает два направления - это сжиженные углеводородные газы (СУГ) и компримированный (сжатый) природный газ (КПГ) основным компонентом, которого является метан.
Одним из освоенных направлений в переводе автомобильного транспорта на газомоторное топливо являются сжиженные углеводородные газы (СУГ). В широком обиходе под СУГ понимают пропан-бутановую смесь, которая является продуктом переработки нефти и нефтяного попутного газа (ПНГ). Россия располагает достаточной ресурсно-сырьевой базой для расширения производства сжиженных углеводородных газов. Так, запасы попутного нефтяного газа, являющегося одним из основных источников сырья для производства СУГ, в российских нефтяных месторождениях в настоящее время не используются в полной мере. На рынке моторных топлив пропан-бутан успешно конкурирует по цене с автомобильными бензинами.
На территории Ракитянского района заправка автомобилей, использующих СУГ, осуществляется на двух автомобильных заправочных станциях АЗК № 12 п. Ракитное автодорога п. Ракитное – п. Пролетарский и АГЗС № 19 п. Ракитнное ул. Белгородское шоссе -1 и позволяет покрыть не только имеющую потребность в топливе, но и возможное расширение имеющего парка личных автомобилей планируемых к переводу на СУГ.
Вторым альтернативным и наиболее перспективным видом газомоторного топлива является компримированный природный газ-метан (КПГ). На решение проблем по переводу автомобилей на газомоторное топливо (метан) направлена разработанная Минэнерго России совместно с компанией «Газпром газомоторное топливо» до 2024года, федеральная подпрограмма «Развитие рынка газомоторного топлива», которая является частью более масштабного госпроекта «Энергоэффективность и развитие энергетики». Сейчас в России около 155 тыс. машин работает на газомоторном топливе. Имея большие разведанные запасы «голубого топлива» и разветвленную систему магистральных газопроводов, мы должны бы возглавлять этот рейтинг, а занимаем всего лишь 14 место среди стран, использующих газомоторное топливо. Это дает возможность рассматривать газ в качестве надежного сырья для получения моторного топлива в течение долгосрочного периода. Для примера в Италии, не имеющей своих запасов природного газа, на газе передвигается свыше 1млн. транспортных средств и насчитывается 1,3 тыс. заправок, объединенных в единую сеть, а на всей территории России число газовых заправок не превышает 400.
«Безусловно, у нас есть все возможности – и ресурсные и технологические – для того, чтобы занять здесь лидирующие позиции», - считает президент Российской Федерации Владимир Путин. За период 2019-2024 годов российский парк транспорта на метане, согласно целевому показателю программы должен достичь уровня минимум в 274 тыс. единиц. Субсидироваться государством будет перевод частных автомобилей россиян на КПГ, производство и разработка газовых автомобилей автокомпаниями, закупки битопливных автомобилей для государственных и муниципальных нужд, а также перевод с бензинового на газобаллонное оборудование таксистов пассажирских и грузовых перевозчиков. При этом переоборудование на сжиженные углеводородные газы финансироваться не будет. Ожидается, что основной объем транспортных средств, переоборудованных по программе, составит именно личный транспорт, принадлежащий гражданам.
Объективными предпосылками роста в последние годы интереса к природному газу (метану) как моторному топливу являются следующие характеристики:
- метан полностью безопасен, как с точки зрения токсичности, так и с точки зрения возникновения взрывоопасных ситуаций, современное газовое оборудование имеет беспрецедентную безопасность;
- метан не проходит сложных процессов химической очистки и готов к применению в том виде, в каком существует в природе в качестве экологического топлива, благодаря этому он всегда будет дешевле нефтепродуктов;
- среднее октановое число 120, при правильной регулировке газотопливной аппаратуры благотворно влияет на работу двигателя, увеличивая его ресурс;
- природный газ очень хорошо подходит для работы камер сгорания как автомобилей работающих на бензине, так и дизтопливе, имеет лучшее качество сгорания из-за термодинамических характеристик;
- по экологическим показателям отработанные газы в 2-5 раз чище, чем у автомобилей, работающих на бензине или дизельном топливе, уровень шума двигателя также в 2 раза ниже по сравнению с бензиновым;
В итоге, переход на газообразное топливо при относительно невысоких инвестициях дает сокращение затрат на топливо, быструю окупаемость, повышение износостойкости двигателя и сокращение экологического ущерба.
Следует отметить недостаточную информированность потенциального потребителя об экономических и технико-эксплуатационных преимуществах природного газа, как моторного топлива. В настоящее время перевод транспорта на метан и строительство автомобильных газонаполнительных компрессорных станций (АГНКС) получило правительственную поддержку на уровне области. Правительством Белгородской области принято распоряжение от 01 апреля 2019 года № 169-рп «О переоборудовании и обновлении автотранспорта на использование компримированного природного газа (метана) в качестве моторного топлива в Белгородской области», подписан план мероприятий (дорожная карта )по реализации пилотного проекта «Развитие рынка газомоторного топлива в Белгородской области»на 2019-2021 годы совместно с ПАО «Газпром», ООО «УК РОСНАНО» и в ближайшее время будет наблюдаться стремительный рост рынка компримированного природного газа (метана) в качестве моторного топлива.
С 2021 года на территории Ракитянского района планируется провести работы по дооборудованию модулем КПГ существующий АЗК , а также возможно строительство автозаправочной станции с использованием в качестве моторного топлива компримированного природного газа.
Что же предпочтительней: компримированный природный газ или сжиженный углеводородный газ в качестве моторного топлива? Этот вопрос в последнее время интересует широкий круг людей. Выбор остается за Вами.
 
Начни с себя, вот главное решение!
Энергосбережение – вклад каждого-результат общий!

