Социальная реклама 
Энергосбережение на автомобильном транспорте - решение   экономических и глобальных экологических проблем.
Парк автомобильного транспорта в нашей стране и в мире с каждым годом значительно увеличивается. В структуре пассажирооборота транспорта резко выросла доля личных автомобилей. За 1 десятилетие 21века число автомобилей в личном пользовании граждан увеличилось на 45%, а  потребление энергии парком легковых автомобилей выросло за этот же период на 43%.
Автомобиль, являющийся одним из символов развития современной цивилизации, принес людям не только благо, но и стал средством пагубного воздействия на окружающую среду и человека. В среднем, каждый автомобиль выбрасывает в атмосферу около 1т вредных веществ в год, является одним из самых крупных источников шума и вибрации, что снижает комфорт в среде обитания человека. 
Как известно, основными видами автомобильного топлива являются бензин и дизельное топливо основу, которых составляет такое сырье, как нефть. Постепенное истощение запасов природных ресурсов (прежде всего дешевой нефти), рост и скачки стоимости нефтегазовых ресурсов, загрязнение окружающей среды продуктами, содержащихся в выхлопных газах , выделяемых при сгорании бензина и дизельного топлива, приобретает все более масштабный характер, а темпы роста автомобильного парка остаются по прежнему на высоком уровне. 
Поэтому проблема перехода на альтернативные источники энергии - гораздо более экологичные и экономичные виды топлива становится весьма актуальной, необходимой и оправданной. Из списка технологий, рассматриваемых как возможные решения этой проблемы, таких как биогаз, электромобили, синтетический бензин, внедрение транспорта на газомоторном топливе включает на сегодняшний день два практически освоенных направлениях - это сжиженные углеводородные газы (СУГ) и компримированный (сжатый) природный газ (КПГ). 
Государственные программы Минтранса России содержат валовые показатели внедрения транспорта на газомоторном топливе и   предусматривает снижение энергопотребления единицы автомобильного транспорта за 2015-2020 годы на 12%. Развитые страны мира постоянно ужесточают требования к экологической чистоте автомобилей, ставя при этом можно сказать амбициозные технологические цели, к примеру, Норвегия планирует полностью перейти на электромобили в частном секторе к 2025 году.
Одним из освоенных направлений в переводе автомобильного транспорта на газомоторное топливо являются сжиженные углеводородные газы (СУГ). В широком обиходе под СУГ понимают пропан-бутановую смесь, которая является продуктом переработки нефти и нефтяного попутного газа (ПНГ). Россия располагает достаточной ресурсно-сырьевой базой для расширения производства сжиженных углеводородных газов. Так, запасы попутного нефтяного газа, являющегося одним из основных источников сырья для производства СУГ, в российских нефтяных месторождениях в настоящее время не используются в полной мере. На рынке моторных топлив пропан-бутан успешно конкурирует по цене с автомобильными бензинами. Из года в год в стране растет количество автомобильных газозаправочных станций (АГЗС).
Основными факторами, стимулирующими развитие потребления СУГ в качестве автомобильного топлива являются:
·-экологичность СУГ по сравнению с используемыми бензинами и дизтопливом: по сравнению с бензином на 50% меньше выбросов окиси углерода, на 40% меньше углеводородов, на 35% меньше окиси азота и на 50% меньше озона;
·-эффективность использования, пропан (основа СУГ) практичное топливо, точка его кипения составляет - 42оС. Даже при очень низких температурах оно быстро испаряется, стоит лишь извлечь его из герметичного контейнера. Это означает возможность полного сгорания топлива без многочисленных приборов для выпаривания и смешивания с воздухом;
 -меньший износ двигателя и, соответственно, уменьшение затрат на проведение капитального ремонта автотранспорта;
- безопасность хранения и транспортировки, по сравнению с другими видами топлива жидкие газы весьма безопасны. Пропан имеет высокую температуру воспламенения (около 450-510оС) по сравнению с бензином (257о). Этот факт снижает вероятность самопроизвольного возгорания. Кроме того, из-за давления, необходимого для поддержания пропана в жидком виде, баллоны, используемые для хранения пропана, прочнее бензобаков. Специальный клапан отсечки топлива в баке также увеличивает коэффициент безопасности;
- одним из факторов определяющим процесс перехода на более экономичные модели легковых автомобилей следует отметить более низкую по сравнению с бензинами стоимость производства этого топлива.
На территории Ракитянского района заправка автомобилей СУГ осуществляется на двух автомобильных заправочных станциях АЗК № 12 п. Ракитное автодорога п. Ракитное – п. Пролетарский и АГЗС № 19 п. Ракитнное ул. Белгородское шоссе -1 и позволяет покрыть не только имеющую потребность в топливе, но и возможное расширение имеющего парка личных автомобилей планируемых к переводу на СУГ. 
Вторым направлением в переводе автомобильного транспорта на газомоторное топливо является компримированный (сжатый) природный газ (КПГ) - это альтернативный вид топлива, основным компонентом, которого является метан. Предпосылками к переводу на такой вид топлива являются:
- метан полностью безопасен, как с точки зрения токсичности, так и с точки зрения возникновения взрывоопасных ситуаций, современное газовое оборудование имеет беспрецедентную безопасность;  
- метан не проходит сложных процессов химической очистки и готов к применению в том виде, в каком существует в природе в качестве экологического топлива, благодаря этому он всегда будет дешевле нефтепродуктов;
- среднее октановое число 120, при правильной регулировке газотопливной  аппаратуры благотворно влияет на работу двигателя, увеличивая его ресурс;
- природный газ очень хорошо подходит для работы камер сгорания как автомобилей работающих на бензине, так и дизтопливе, имеет лучшее качество сгорания из-за термодинамических характеристик; 
- по экологическим показателям отработанные газы в 2-5 раз чище, чем у автомобилей, работающих на бензине или дизельном топливе, уровень шума двигателя также в 2 раза ниже по сравнению с бензиновым;
	 Природного газа в России много, он может транспортироваться на большие расстояния посредством трубопроводов. Следует отметить недостаточную информированность потенциального потребителя об экономических и технико-эксплуатационных преимуществах природного газа, как моторного топлива. В настоящее время перевод транспорта на метан  и строительство автомобильных газонаполнительных компрессорных станций (АГНКС) получило правительственную поддержку и в ближайшее  время будет наблюдаться стремительный рост рынка. 
В итоге, переход на газообразное топливо при относительно невысоких инвестициях дает сокращение затрат на топливо, быструю окупаемость, повышение износостойкости двигателя и сокращение экологического ущерба.
Что же предпочтительней: компримированный природный газ или сжиженный углеводородный газ в качестве моторного топлива? Этот вопрос в последнее время интересует широкий круг людей. Выбор остается за Вами.
